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Szanowni Państwo!

Z przyjemnością przekazuję  pierwszy w 2015 roku numer miesięcz-
nika „Transport drogowy”. 

Jak zawsze dołożyliśmy wszelkich starań, aby jego tematyka 
dotyczyła najistotniejszych kwestii branżowych i spełniła Państwa 
oczekiwania.

Polecam Państwa uwadze artykuł na temat zmian w wymaganiach Umowy ADR, 
które będą obowiązywały od lipca  2015 r. 

Zachęcam również do zapoznania się z komentarzem dra Jacka Jakubowskiego na 
temat nowego rozporządzenia w sprawie badań lekarskich kierowców.

Życzę miłej lektury

Magdalena Pisarczyk
Redaktor odpowiedzialny

pisarczyk@dashofer.pl
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ZarZądZanie beZpiecZeńStwem ruchu drogowego  
w polSce – pierwSZe rekomendacje

Systemowe zmiany konieczne do 
utworzenia niezależnej instytucji 
wiodącej do spraw bezpieczeń-
stwa ruchu drogowego to naj-
ważniejsze zalecenie wynikające 
z pierwszej części raportu ban-
ku Światowego przedstawionego 
22 grudnia 2014 r. pani minister 
marii wasiak. 

Na zlecenie Ministerstwa Infra-
struktury i Rozwoju, od września 
2014 roku dokonywana jest analiza 
struktur zarządzania bezpieczeń-
stwem ruchu drogowego w Polsce. 
Kompleksowy raport w tej sprawie 
przygotowuje Bank Światowy.

W przedstawionej Pani Minister 
Wasiak, pierwszej części raportu 
eksperci zwrócili uwagę na interdy-
scyplinarność tematu bezpieczeń-

stwa ruchu drogowego wskazując, 
że związane z tematem zadania są 
zbyt rozległe i zróżnicowane, by jed-
na instytucja mogła samodzielnie je 
zapewnić. Zdaniem Banku Świato-
wego, rozliczne działania konieczne 
do zapewnienia bezpieczeństwa ru-
chu drogowego wymagają szeregu 
umiejętności wchodzących w zakres 
kompetencji i kluczowych ról wielu 
innych instytucji rządowych: inży-
nierii, edukacji, ratownictwa oraz 
nadzoru.

W konsekwencji twórcy raportu za-
rekomendowali wdrożenie w Polsce 
systemowych zmian w zakresie or-
ganu zarządzającego bezpieczeń-
stwem ruchu drogowego w Polsce ze 
stworzeniem docelowego modelu – 
Instytucji Wiodącej, jako niezależne-
go podmiotu do efektywnego kiero-

wania, monitorowania i zarządzania 
bezpieczeństwem ruchu drogowego, 
pozostającego w sferze kompetencji 
Prezesa Rady Ministrów.

Zaproponowano również rozwiąza-
nia pośrednie, spójne z rekomendo-
wanym rozwiązaniem docelowym. 
Wskazują one na konieczność kom-
petencyjnego wzmocnienia istnieją-
cej Krajowej Rady Bezpieczeństwa 
Ruchu Drogowego oraz jej organu 
wykonawczego Sekretariatu Krajo-
wej Rady.

Sekretariat Krajowej Rady Bezpie-
czeństwa Ruchu Drogowego do koń-
ca roku przedstawi Minister Infra-
struktury i Rozwoju, harmonogram 
wdrożenia rozwiązań rekomendo-
wanych przez Bank Światowy.
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