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Szanowni Państwo!

Z przyjemnością przekazuję kwietniowy numer miesięcznika „Trans-
port drogowy”. 

Jak zawsze dołożyliśmy wszelkich starań, aby jego tematyka 
dotyczyła najistotniejszych kwestii branżowych i spełniła Państwa 
oczekiwania. 

W tym numerze szczególnie polecam artykuł na temat praw pasażera w regularnych 
przewozach drogowych oraz regulacji prawnych dotyczących używania środków psy-
choaktywnych przez kierowców

Zachęcam do nadsyłania pytań do redakcji. Odpowiedzi opublikujemy na łamach 
najbliższych numerów.

Życzę miłej lektury

Anna Domagała
Redaktor odpowiedzialny

domagala@dashofer.pl
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Opłaty za korzystanie przez pojazdy o masie  
powyżej 3,5 t z dróg na terenie Norwegii 

Od początku 2015 r.  wszystkie 
pojazdy o masie powyżej 3,5 tony 
przemieszczające się na terenie 
Norwegii, w  tym ciężarówki i au-
tokary, muszą mieć prawidłowo 
zainstalowany na przedniej szybie 
pojazdu nadajnik do automatycz-
nego poboru opłat drogowych. 

Od początku roku wszystkie pojaz-
dy, których dotyczą nowe przepi-
sy, muszą mieć podpisaną umowę 
w  operatorem automatycznego sys-
temu poboru opłat oraz zainstalowa-
ny w  odpowiedni sposób nadajnik, 
przymocowany do przedniej szyby. 

Nowe zasady dotyczą zarówno nor-
weskich, jak i  zagranicznych prze-
woźników, w tym niezależnych ope-
ratorów i kierowców, korzystających 
z sieci norweskich dróg publicznych.

Przestrzeganie nowych przepisów 
jest kontrolowane przez norweską po-
licję, tamtejsze służby celne oraz Za-
rządu Dróg Publicznych w Norwegii. 
Wysokość nałożonej po raz pierwszy 
grzywny wynosi 8  000  NOK (ok. 
900 EUR). W  przypadku powtó-
rzenia się wykroczenia w przeciągu 
dwóch lat, wysokość kary zwiększa 
się do 16 000 NOK (ok. 1800 EUR). 
Kara musi zostać zapłacona w ciągu 
trzech tygodni, nawet w  przypadku 
odwołania się od decyzji o jej nałoże-
niu. W przeciwnym razie jej wartość 
wzrasta o  50%, tj. odpowiednio do 
12 000 NOK lub 24 000 NOK.

Najważniejsze informacje  
o obowiązkowym nadajniku

 Nowe zasady dotyczą wszystkich 
pojazdów o masie pow. 3,5 tony, 

zarejestrowane na firmę, urząd 
lub samorząd i używanych na 
terenie Norwegii przede wszyst-
kim do celów komercyjnych, 
niezależnie od tego, czy chodzi 
o  pojazd norweski czy zareje-
strowany za granicą.

 Zainstalowany znacznik musi być 
zgodny z  numerem rejestracyj-
nym pojazdu.

 Właściciel, wynajmujący pojazd 
lub jego kierowca jest odpowie-
dzialny za podpisanie odpowied-
niej umowy i  zainstalowanie na-
dajnika w pojeździe.

 W  Norwegii honorowane są dwa 
rodzaje znaczników: AutoPASS 
i  EasyGo (znaczniki akceptowane 
w ramach współpracy między Nor-
wegią, Danią, Szwecją i Austrią).

Źródło: www.pigtsis.pl
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Rusza budowa drugiej jezdni drogi S3 na odcinku  
od Sulechowa do węzła Zielona Góra Północ

100 mln zł na laboratoria GDDKiA dbające  
o jakość polskich dróg

10 kwietnia br. podpisana została 
umowa na budowę drugiej jezdni 
drogi ekspresowej S3 na odcinku 
od Sulechowa do węzła Zielona 
Góra Północ o długości 13,4 km.  

Najkorzystniejszą ofertę na reali-
zację tego zadania złożyła firma 
Strabag, która wybuduje drogę za 
niemal 299 mln zł. Budowa drogi 
powinna zakończyć się w  sierpniu 
2017 roku.

Oprócz budowy nowej jezdni kon-
trakt zakłada też wykonanie prac na 
istniejącej, w  celu dostosowania jej 
do odpowiednich parametrów oraz 
do ruchu jednokierunkowego. Po-
wstaną dwa nowe mosty na Odrze. 
Pierwszy wraz z nową drogą ma być 
gotowy w sierpniu 2017 roku. 

Natomiast drugi, który nie spełnia 
norm dla tej klasy drogi i jest mocno 
wyeksploatowany zostanie oddany 

do użytku dwa lata później. Wybu-
dowane zostaną przejścia dla zwie-
rząt.

Cała droga zostanie ogrodzona siat-
ką o  wysokości 2 m, wkopaną na 
głębokość 0,5 metra, w celu ochrony 
przed wtargnięciem zwierząt na dro-
gę. Zamontowane zostaną również 
ekrany akustyczne o  łącznej długo-
ści ponad 1,5 km. 

Źródło: gddkia.gov.pl

Odnosząc się do raportu Najwyż-
szej Izby Kontroli i zawartych 
w nim krzywdzących zarzutów 
mówiących o braku monitoringu 
jakości w latach 2008–2009, Gene-
ralna Dyrekcja Dróg Krajowych 
i Autostrad zwraca uwagę, że kon-
trola jakości jest jednym z najważ-
niejszych zadań realizowanych 
przez GDDKiA od chwili powsta-
nia instytucji.

Laboratoria w GDDKiA funkcjonu-
ją od ponad 20 lat, do końca 2010 r. 
jako Gospodarstwa Pomocnicze 
Laboratoria Drogowe. Program bu-
dowy dróg krajowych uchwalony na 

lata 2008–2012, a szczególnie skala 
procesu inwestycyjnego spowodo-
wała, iż już w  2008 roku decyzją 
ówczesnego Ministra Infrastruk-
tury dofinansowano laboratoria 
i  dzięki efektywnemu wydatkowa-
niu środków na system kontroli i 
monitoringu jakości usprawniono 
nadzór nad jakością budowy dróg 
poprzez zakup nowoczesnego sprzę-
tu laboratoryjnego dla wszystkich 
16  laboratoriów, zakupy środków 
transportu oraz budowę ponad 20 
polowych laboratoriów drogowych 
znajdujących się na placach budo-
wy. Dodatkowo w kolejnych latach 
kosztem ponad 100 mln zł wybudo-

wano 9 nowych   laboratoriów oraz 
rozbudowano istniejące laboratoria 
wyposażając je w najnowocześniej-
szy sprzęt laboratoryjny, zgodny z 
wymogami UE oraz procedurami 
akredytacyjnymi. 

Po spełnieniu wszelkich wymagań 
procesu akredytacji w 2011 roku 
złożono wnioski do Państwowego 
Centrum Akredytacji i w wyniku 
potwierdzenia zgodności wyko-
nywanych badań z procedurami 
i  wymaganiami uzyskano akredy-
tacje we wszystkich laboratoriach  
GDDKiA.

 Źródło: gddkia.gov.pl

Program 2014–2023
Projekt Programu Budowy Dróg 
Krajowych na lata 2014–2023 
określa kierunki działań oraz 
priorytety inwestycyjne w  zakre-
sie rozwoju sieci dróg krajowych 
w Polsce. 

Program dokonuje diagnozy sta-
nu obecnego sektora drogowego, 
definiuje tak cele planowane do 
osiągnięcia, jak i  kluczowe obsza-
ry stanowiące tzw. wąskie gardła 
w  transporcie osobowym i  towa-
rowym oraz odnosi się do zobo-
wiązań i  wyzwań, stojących przed 

Polską w  najbliższym czasie. Do-
kument ten zakłada budowę lub 
dokończenie ciągów dróg ekspre-
sowych i  autostrad oraz   budowę  
35 obwodnic w ciągach dróg krajo-
wych na łączną kwotę 92,8 mld zł. 

Ponadto w  Programie znajduje się 
lista rezerwowa projektów. Reali-
zacja wszystkich zadań inwesty-
cyjnych z  listy podstawowej oraz 
rezerwowej pozwoli na  stworze-
nie  sieci  dróg krajowych  w  ra-
mach  następujących ciągów komu-
nikacyjnych:  A1, A2, A4, A18, S2, 

S3, S5, S6, S7, S8, S17, S22, S51, 
S61, S69 oraz S19 na odcinku Lu-
bartów (Lublin) - Babica (Rzeszów).

Ministerstwo  Infrastruktury  i  Roz-
woju  zakończyło  konsultacje pu-
bliczne projektu Programu Budowy 
Dróg Krajowych na lata 2014–2023. 

Kolejnym etapem będzie przeprowa-
dzenie przez GDDKiA strategicznej 
oceny oddziaływania na środowisko 
do projektu Programu.

Źródło: mir.gov.pl


