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Szanowni Państwo!
Z przyjemnością przekazuję Państwu marcowy numer miesięcznika 
„Transport drogowy”. Jak zawsze dołożyliśmy wszelkich starań, 
aby jego tematyka dotyczyła najistotniejszych kwestii branżowych i 
spełniła Państwa oczekiwania.
Polecam Państwa uwadze artykuł na temat sposobu kontroli limitu 
tygodniowego i dwutygodniowego czasu prowadzenia pojazdu 

oraz okresu prowadzenia pojazdu bez przerwy. Dowiedzą się Państwo z niego jak 
prawidłowo zaplanować okresy prowadzenia pojazdu. 
Życzę miłej lektury

Magdalena Pisarczyk
Redaktor odpowiedzialny

pisarczyk@dashofer.pl
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ZMIANA PRZEPISÓW O STOSOWANIU URZĄDZEŃ 
REJESTRUJĄCYCH

W najbliższym czasie dojdzie 
do uchwalenia nowych unijnych 
przepisów dotyczących urzą-
dzeń rejestrujących stosowanych 
w transporcie drogowym. Pro-
jekt rozporządzenia jest w trak-
cie prac legislacyjnych Rady (UE) 
i niebawem ma być opublikowany 
w dzienniku urzędowym UE. 

Największą zmianą będzie uchyle-
nie rozporządzenia 3821/85, które 
na przestrzeni lat rozrosło się do po-
nad dwustu stron tekstu, oraz nie-
wielka zmiana tekstu rozporządze-
nia 561/2006. Nowe rozporządzenie 
określać będzie obowiązki i wymo-
gi w odniesieniu do budowy, insta-
lacji, użytkowania i kontrolowania 
tachografów. Wiele podstawowych 
rozwiązań będzie uregulowanych 
podobnie jak w obowiązującym do-
tychczas rozporządzeniu 3821/85.

Inteligentne tachografy

Nowością będzie wprowadzenie 
do użycia inteligentnych tachogra-

fów. Zgodnie z nowymi przepisami, 
pojazdy rejestrowane po raz pierw-
szy 36 miesięcy po wejściu w życie 
rozporządzenia wyposażone będą 
w tachograf podłączony do systemu 
nawigacji satelitarnej (GPS). Dzięki 
temu rejestrowany będzie „punkt po-
czątkowy dziennego okresu pracy”, 
„punkt końcowy dziennego okresu 
pracy” oraz „co trzy godziny skumu-
lowany czas prowadzenia pojazdu”. 

Docelowo (po upływie 18 lat) system 
ten ma pozwolić służbom kontrol-
nym na zdalne łączenie się z tacho-
grafem i zatrzymywanie do kontroli 
jedynie pojazdów z zarejestrowany-
mi naruszeniami.

Tachografy analogowe i cyfrowe

W zakresie stosowania tachografów 
analogowych i cyfrowych większość 
dotychczasowych rozwiązań zosta-
nie utrzymana. Kontrola tachografu 
nadal będzie się odbywać co dwa la-
ta. Utrzymane zostaną kary za brak 
badania okresowego tachografu, 

stosowanie niewłaściwych wykre-
sówek, brak ręcznych (manualnych) 
zapisów czy niewłaściwe operowa-
nie selektorem. 

Nowe przepisy wyraźnie podkreśla-
ją, że „przedsiębiorstwa transporto-
we są odpowiedzialne za naruszenia 
popełnione przez swoich kierowców 
lub kierowców będących w ich dys-
pozycji”.

Zaświadczenia o działalności 
do lamusa?

Nowością jest też zapis z art. 34 
mówiący, że państwa członkow-
skie nie nakładają na kierowców 
obowiązku przedkładania for-
mularzy potwierdzających ich 
czynności w trakcie oddalenia 
od pojazdu. Oznacza to zniesienie 
obowiązku posługiwania się świa-
dectwami działalności (popularne 
zaświadczenia o nieprowadzeniu 
pojazdu). Nie wiadomo jeszcze jak 
na ten zapis zareaguje nasz ustawo-
dawca. Spodziewana jest zmiana 


